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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Botzingen beabsichtigt, mit der Aufstellung des Bebauungsplans
"Nachtwaid V" die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Bebauung einer an
den derzeitigen, nach Stdwest orientierten Bebauungsrand angrenzenden, landwirt-
schaftlich genutzten Flache mit Wohnh&dusern zu schaffen. Da das Plangebiet in
nordwestlicher Richtung durch die Landesstralke 114 (im Folgenden kurz: L 114) tan-
giert wird, sind die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf dieser StralRe zukunftig ver-
ursachten Immissionspegel innerhalb des Plangebiets rechnerisch zu prognostizieren

und mit den fir die Bauleitplanung magebenden Referenzwerten zu vergleichen.

Im Fall einer Uberschreitung dieser Werte sind "aktive" Schallschutzmanahmen zu
dimensionieren. Sofern aufgrund der 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten bzw.
unter Berlcksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplaneri-
scher Randbedingungen die Realisierung abschirmender MaRnahmen nicht bzw.
nicht im erforderlichen MalRe erfolgen, miissen die zusatzlich durch "passive" Schall-
schutzmafinahmen zu schitzenden Flachen und die als Grundlage fiir die Dimensio-
nierung dieser Malnahmen erforderlichen, die Strallenverkehrslarmeinwirkung kenn-

zeichnenden Daten ermittelt werden.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Birgermeisteramt Bétzingen sind - z. T. (iber das mit der Ausarbeitung des Be-

bauungsplans beauftragte Planungsbiiro Fischer, Freiburg - u. a. folgende Unter-

lagen zur Verfligung gestellt worden:
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— Bebauungsplan "Nachtwaid V", Gestaltungsplan, in der Fassung vom
01.08.2006 (dxf-Datei)

— "Verkehrsuntersuchung L 114/116 Botzingen/Eichstetten”, von der RRI
Beller GmbH im Auftrag des Regierungsprasidiums Freiburg ausgearbei-
teter Bericht vom 02.05.2002 (Projekt-Nr. 7110673)

— Lageplan mit Eintragung von Verkehrszeichen innerhalb des im vorliegen-
den Zusammenhang interessierenden Streckenabschnitts der L 114

— Hohenschichtlinienplan vom 26.10.2006 (dxf-Datei)

— Bebauungsplan "Nachtwaid V", zeichnerischer Teil sowie Schemaschnitt 7-7
und 8-8, schriftliche Festsetzungen und Begriindung sowie Gradienten-
hdéhenplan und Lageplan der ErschlieBungsstrale in der Fassung vom
18.03./22.04.2008 (dwg- und pdf-Dateien).

Erganzende Informationen tber 6rtliche und bauliche Gegebenheiten wurden im
Rahmen eines Ortstermins erhoben und teilweise fotografisch dokumentiert bzw.
Uber die vorgesehene Bebauung von Herrn Burkart als Vertreter des Planungsbiros

Fischer auf Anfrage fernmiindlich mitgeteilt.

1.3 Quellenverzeichnis

[1] BauNVO (1990-01/1993-04)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] StVO (1970-11/2006-06)
"StraRenverkehrs-Ordnung"

[3] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stidtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"”

[4] Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"
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[5] Lérmfibel (2005-11)
"Stadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise fiir die Bauleitplanung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)
- Innenministerium Baden-Wiirttemberg

[6] BImSchG (2002-09/2004-07)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschutterungen und 3hnliche Vorgénge
(Bundes—lmmissionsschutzgesetz)“

[7] Bekanntmachung des Baden-Wiirttembergischen Wirtschaftsministeriums
Uber die Einflhrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.1993 -
AZ: VI-2601.1/6

[8] DIN 4109 (1989-11/1992-08)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"

[9] DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren"

[10] RLS-90 (1990-04/1991-04/1 992-03)
"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen"

[11] RB Larm-92 (1992-10)
"Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen"

[12] DIN 18 005-2 (1991-09)
"Schallschutz im Stadtebau; Larmkarten - kartenmé&Rige Darstellung von
Schallimmissionen”

[13] BauGB (1997-08)
"Baugesetzbuch"

AUSGANGSSITUATION

2.1. Ortliche Gegebenheiten und geplante Bebauung

Die geometrische Anordnung des in nordwestlicher Richtung durch die L 114, in nord-
Ostlicher Richtung durch den Tiefentalgraben und in siiddstlicher Richtung durch die
verlangerte Waldstralle begrenzten raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungs-
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plans "Nachtwaid V" relativ zum bebauten Ortskern ist aus dem in Anlage 1 wieder-
gegebenen zeichnerischen Teil des Bebauungsplans ersichtlich; auf Grundstiick
Lgb.-Nr. 9032 befindet sich ein parallel zum Fahrbahnrand der L 114 angeordneter
Erdwall, dessen KronenhShe mit h ~ 1,4 m tber Fahrbahnoberfliche im jeweiligen

StraRenquerschnitt angegeben werden kann.

GeméaR Darstellung im Hohenschichtlinienplan fallt das Geldnde im Plangebiet zwi-
schen dem Fahrbahnrand der L 114 und der verldngerten Waldstrate um ca. 5,5 m
ab.

Der gesamte raumliche Geltungsbereich soll entsprechend der vorgesehenen Art der
Bebauung als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemaR § 4 Baunutzungsverordnung -
BauNVO [1] dargestellt werden.

In dem hier bezlglich StraBenverkehrslarmeinwirkung relevanten 2. Bauabschnitt
sind in den unmittelbar an die verlédngerte NachtwaidstraRe angrenzenden Festset-
zungsbereichen nur Doppelhduser (D) vorgesehen, in dem an diese in nordwest-
licher bzw. siidéstlicher Richtung anschlieRenden bebaubaren Teilflachen nur Einzel-
hauser (E) zuléssig. In den im zeichnerischen Teil fiir diese Bereiche dargestellten

Nutzungsschablonen ist u. a. folgendes festgelegt:

Bauweise Voligeschosse | Wandhéhe Firsthéhe Dachneigung
Anzahl WHinm FHinm DN in °
Einzelhduser (+D)=1 5,0 10,0 25-45
Doppelh&auser i 6,5 10,0 25-35
In Abschnitt 2.2.2 der planungsrechtlichen Festsetzungen wird als “... untere Be-

zugshdhe jeweils die StralBenoberkante (HGhe der Fertigdecke) der angrenzenden

erschlieenden Verkehrsfidche ..." festgelegt.
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Der Standort des entlang der L 140 vorgesehenen Erdwalls, insbesondere die geo-
metrische Anordnung der Wallkrone, ist im zeichnerischen Teil dargestelit. Das beste-
hende Geldnde wird generell bis auf PlanstraRenniveau aufgeflllt, lediglich im
unmittelbar sidéstlich an den geplanten Erdwall angrenzende Bereich wird das zu-
kinftige Gelénde entsprechend der Darstellung im vorliegenden Schemaschnitt um
ca. 0,8 m Uber das Niveau der dort néchstgelegenen Planstrale B ansteigen.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Fir die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke auf der L 114 in dem das Plangebiet
tangierenden Streckenabschnitt der L 114 l3sst sich aus Anlage 7.2 der vorliegenden
Verkehrsuntersuchung fiir den laut Mitteilung des Auftraggebers mafigebenden Plan-
fall 2 im Prognosejahr 2015 ein Wert von DTV = 1 900 Kfz/24h entnehmen.

Aus dem fir den Schwerverkehrsanteil angegebenen Wert von SV = 7,64 % im Jahr
2001 und der mit 25 % prognostizierten Steigerung bis zum Jahr 2015 Iasst sich ein

Schwerverkehrsanteil im Prognosejahr von SV = 9,6 % ableiten.

Anmerkung: Der "Schwerverkehr", welcher Busse, Lkw mit mehr als 3,5 t zul. Gesamtgewicht ohne
bzw. mit Anhénger und Sattelfahrzeuge umfasst , wird in der Verkehrsuntersuchung L114/116 "aus
erhebungsmethodischen Griinden" als Lkw-Anteil bezeichnet.

Wahrend auf der zur Ortsmitte fiihrenden Richtungsfahrbahn der L 114 die auRerhalb
geschlossener Ortschaft zuldssige Héchstgeschwindigkeit von v,y = 100 km/h Sstlich
des im Lageplan in Anlage 2 gekennzeichneten Standorts des Zeichens 274 gemaf
StraBenverkehrsordnung - StVO [2] auf v,y = 70 km/h reduziert wird, gilt dieser Wert
auf der in Richtung Breisach fiihrenden Richtungsfahrspur im gesamten hier interes-

sierenden Streckenabschnitt der L 114.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische Gréoflen

Als wichtigste GroRe fiir die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgénge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm) definiert, der durch
Integration des momentanen Schalldruckpegels (iber einen bestimmten Zeitraum

gewonnen wird.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf &ffentlichen StraRen verursachte Schallemis-
sion wird durch den "Emissionspegel” (Lm ) gekennzeichnet. Diese GréRe beschreibt
den Mittelungspegel in 25 m Abstand von der jeweiligen Richtungsfahrbahn bei freier
Schallausbreitung.

Die nachfolgend angegebenen Immissionspegel sind "Beurteilungspegel” (L;) am
Larmeinwirkungsort. Der Beurteilungspegel wird aus dem die Immissionen kenn-
zeichnenden Mittelungspegel fiir den jeweils maRgeblichen Beurteilungszeitraum da-
durch bestimmt, dass eine erhdhte bzw. verminderte Stérwirkung von Gerduschen
(z. B. StraBenverkehrslarm an lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmindungen)
durch entsprechend definierte Zuschlége/Korrekturwerte bertcksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume "tags” (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.
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Der jeweils maligebende Immissionsort ist vor Gebduden in Héhe der Geschoss-
decken (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei noch nicht tiberbauten Grundstiicken
dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit zu schiitzenden Raumen
erstellt werden diirfen, und bei AuRenwohnbereichen in 2,0 m Héhe iiber Gelinde

anzunehmen.

3.2 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] werden - abhéngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fiir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "wiinschenswert" bezeichnet wird, ...
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
fliche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Lérmbelastungen zu er-
fillen”. Innerhalb von Flachen, welche als "allgemeines Wohngebiet" dargestellt wer-

den, sind dies:

Orientierungswert "tags" 55 dB(A)
Orientierungswert "nachts" 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt [3] ausgefilhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fiir Gerausche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll; der héhere Orientierungswert fiir die

Nachtzeit ist somit magebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbediirt-
tige Nutzungen einwirken kénnen ..."
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Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [3] weiter ausgefuhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung iiberkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren."

3.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [4] werden Immissionsgrenz-
werte festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen

und Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Innenministerium Baden-Wiirttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel” [5] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu
DIN 18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen der Bauleitpla-
nung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrsidrmschutzverordnung [4] defi-
nierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die Schwelle zur "schad-
lichen Umwelteinwirkung" gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz [6] kennzeichnen:

wortlich heif’t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN
18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum,
um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung anderer geeigneter Flachen
geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege heranriickt, die er-
forderlichen Darstellungen und Festsetzungen treffen zu kénnen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende
Stral3e heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stéddtebauliche Pla-
nung erheblichen Spielraum zur Verfliigung hat. Bei der Neuplanung eines
Wohngebietes diirfte allerdings nur eine besondere Begriindung die einer sach-
gerechten Abwégung standhaltenden Argumente fiir eine Ldrmexposition jen-
seits der Grenze 'schédlicher Umwelteinwirkung’ liefern kénnen."”
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In der Verkehrsldrmschutzverordnung [4] werden fiir "allgemeine Wohngebiete" fol-

gende Immissionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags" 59 dB(A)

Immissionsgrenzwert "nachts" 49 dB(A)

3.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wirttembergischen Wirtschaftsministeriums tber
die Einfihrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [7] wird im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis iiber die ausreichen-
de Luftschalldémmung der zum Einsatz vorgesehenen AuRenbauteile gefordert,

wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Auen-
lédrm am Gebéude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Lérmkarten oder Ldrmminderungspldnen nach
§ 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende ‘maligebliche
Aullenldrmpegel’ (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen Mal3nahmen zur Lérmminderung ... gleich oder héher ist als ...

- 67 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen,
Unterrichtsrdumen und éhnlichen Réumen,

- 66 dB(A) bei Biirordumen und &hnlichen Rdumen."

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von
AuBenlarm zu schiitzen, werden in der DIN 4109 [8] Anforderungen an die Schall-
dammung von AulBenbauteilen in Abhéngigkeit u. a. vom "malgeblichen AuRenlarm-

pegel” vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von StraRenverkehrslarmeinwirkungen ist der Beurteilungspegel
"tags" nach der DIN 18 005 Teil 1 [9] zu bestimmen. Fir eine detaillierte rechnerische

Prognose wird in dieser Norm auf die "Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen" -
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verwiesen, nach deren aktueller Fassung die Berechnungen im vorliegenden Gutach-
ten durchgefihrt wurden.

SCHALLEMISSIONEN

4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Strae in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspegel Lm?® wird gemaR den Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen - RLS-90 [10] fur den (idealisierten) Fall einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von v =100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Guss-
asphalt in Abhangigkeit von der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstirke (M) auf
der jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt.
Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen beziglich Fahrbahn-
oberflache (Dsyo) und zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten (D,) ebenso beriick-
sichtigt wie die erhéhte Schallemission von Streckenabschnitten mit einer Fahrbahn-
langsneigung von mehr als 5 % (Dsy). Aus dem Mittelungspegel L,®® und diesen
Korrekturwerten wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn

kennzeichnende Emissionspegel L, g gebildet.
4.2 Randbedingungen
Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungs- und Immissions-

grenzwerten mussen auch die Emissionspegel fiir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.
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Der Lkw-Anteil im Sinne der RLS-90 (Lkw mit zul. Gesamtgewicht > 2,8 t) wird ent-
sprechend den Angaben in der Verkehrsuntersuchung L 114/116 durch Multiplikation
des dort fiir Fahrzeuge mit einem zul. Gesamtgewicht > 3,5 t angegebenen Werts mit

dem Faktor 1,2 bestimmt.

Die Ermittlung der tageszeitabhangigen Lkw-Anteile (pt, pn) erfolgt entsprechend der
in den RB-Larm 92 [11] fir die StraBengattung "LandesstraRe" angegebenen Ver-

teilung.

Die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke "tags" (M) und "nachts" (M,) wird aus
dem Wert fur die durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV) mit Hilfe der in
Tabelle 3 der RLS-90 [10] fiir "LandestraRen" angegebenen Faktoren bestimmt.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fiir unterschiedliche Strafenoberflaichen wird
von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder
Splitt-Mastix-Asphalt" gemé&R Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 [10] ausgegangen; die-

sem Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dgyo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Der Korrekturwert fiir Steigungen und Gefélle betragt im vorliegenden Fall Dstg =
0 dB(A).

4.3 Emissionspegel

Mit den genannten Ausgangsdaten und Randbedingungen wurden unter Anwendung
der in den RLS-90 [10] angegebenen Gleichungen fiir das Prognosejahr 2015 in Ab-
hangigkeit von der zulassigen Fahrzeughdochstgeschwindigkeit folgende Werte fiir die
Korrekturgréfie Dy, sowie fiir den durch den Fahrzeugverkehr auf der K 4995 verur-

sachten Emissionspegel L e flir die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n) ermittelt:
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DTV Mt Mn Pt Pn VpPkw Vikw Dv,t Dv,n Lm,E,t Lm,E,n
Kfz/24h | Kfzih | Kizh | % % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1900 | 114 15 11,8 6 70 70 -1,9 | -25 | 58,9 | 484
1900 | 114 15 11,8 6 100 80 -0,1 | -0,1 | 60,7 | 50,8

Die den beiden Richtungsfahrbahnen der L 114 zuzuordnenden Emissionspegel sind

um jeweils 3 dB(A) niedriger als die o. g. Werte fir die Gesamtbelastung.

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort
hervorgerufene Immissionspegel ist abhédngig vom jeweiligen Emissionspegel und
den Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den
Schallquellen und den betrachteten Einwirkungsorten. EinflussgréRen auf die Schall-

ausbreitungsbedingungen sind:

— Léange des Schallausbreitungsweges

— Luft und Bodenabsorption sowie Witterung

Schallabschirmung durch Gelédndemodellierung, Bebauung oder spezielle
Abschirmmalnahmen (z.B. Lérmschutzwand, Larmschutzwall)

Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden u. &.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den RLS-90
[10] vom Ingenieurblro Braunstein und Berndt GmbH, Backnang, entwickelten
Rechenprogramms SOUNDPLAN.
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Die Linienschallquellen werden im Rahmen dieses Programms in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegentber ihrem Abstand zum jeweils nachstgelegenen interes-
sierenden Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den in Abschnitt 1.2 ge-
nannten Planen in den Rechner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelande-
modell simuliert, das mit einem von dem zu untersuchenden Immissionsort ausge-
henden Suchstrahl abgetastet wird. Im jeweiligen Geléndeschnitt werden die Schall-
quellen sowie die die Schallausbreitung beeinflussenden Reflexionsflichen und
Beugungskanten erfasst und der durch Direktschallausbreitung verursachte wie auch
der durch Reflexionen und/oder Beugung beeinflusste Immissionsanteil am Ein-
wirkungsort bestimmt. Durch Integration der Immissionsanteile tiber den gesamten in-
teressierenden Winkelbereich ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die be-

rucksichtigten Schallquellen verursachte Immissionspegel.

Die im Plangebiet verursachten Immissionspegel werden mit Hilfe des SOUND-
PLAN-Programmbausteins "Rasterlarmkarte” ermittelt. Das Geldndemodell wird hier-
bei in quadratische Rasterfelder mit wahlbarer Kantenldnge (hier: 3 m) unterteilt. Die
Hohe des jeweils in der Rasterfeldmitte gelegenen Immissionsortes (iber Gelande ist
ebenso wie die Schrittweite des Suchstrahls (hier: 1°) vorzugeben. Der an einem Im-
missionsort ermittelte Immissionspegel wird dem jeweiligen Rasterfeld zugeordnet.
Zur grafischen Darstellung der Ergebnisse werden die interessierenden Pegelbe-
reiche durch unterschiedliche Farbgebung in Anlehnung an die Ausfiihrungen in DIN
18005-2 [12] gekennzeichnet, wobei jede Farbe einen Pegelbereich von 5 dB(A)

reprasentiert.

5.2 Randbedingungen

Die nachfolgend genannten Randbedingungen wurden bei der vorliegenden Unter-

suchung vereinfachend festgelegt:
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- Die HOhenabmessungen von bestehenden Gebauden auRerhalb des Plan-
gebiets wurden durch Inaugenscheinnahme und die Auswertung von Fotos
abgeschatzt.

— Gemal’ den Angaben in den RLS-90 [10] wird der maRgebende Immissions-
ort "... bei Gebduden in Héhe der Geschossdecke (0,2 m (iber Fensterober-
kante) des zu schiitzenden Raumes angenommen". Im vorliegenden Fall
wurden die das Erdgeschoss-, Obergeschoss- bzw. das Dachgeschoss-
niveau kennzeichnenden Immissionsorte generell mit einer Héhe von
heg = 2,8 m, h1og = 5,6 m bzw. hyoc = 8,4 m Uber dem Niveau der jeweils
nachstgelegenen Planstralle angesetzt.

— Fur alle Geb&audefassaden wurde die "Korrektur zur Beriicksichtigung der
Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen" in Anlehnung an die
Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 [10] mit einem Wert von Dg = -1 dB(A)
angenommen.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose beriicksichtigten Objekte sind im La-

geplan in Anlage 2 grafisch dargestellt.

6. SCHALLIMMISSIONEN BEI FREIER SCHALLAUSBREITUNG

In den Lageplanen in den Anlagen 3 und 4 werden zunachst die im AuBenwohnbe-
reich, d. h. in 2,0 m Héhe iber Geléande durch den Fahrzeugverkehr auf der L 114 in-
nerhalb des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans verursachten Immis-
sionspegel "tags" und "nachts” fir die Situation chne SchallschutzmaRnahmen (d. h.
ohne Bericksichtigung des im Bebauungsplan bereits vorgesehenen Larmschutz-
walls entlang der L 114), sowie ohne die geplanten Gebaude, jedoch unter Beriick-
sichtigung der aulerhalb des Plangebiets vorhandenen Bebauung grafisch darge-

stellt.

Die Trennlinien aneinander grenzender Farbbereiche stellen jeweils eine Isophone,
d. h. eine Linie gleichen Schalldruckpegels dar, welcher auch numerisch angegeben
wird, um einen Vergleich mit den Orientierungswerten gemaR Beiblatt 1 zu DIN

18 005 [3] zu erleichtern. Ergéanzend hierzu sind mit den Immissionsgrenzwerten der
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Verkehrslérmschutzverordnung [4] zahlenwertméRig identische Isophonen einge-

tragen.

In den Spalten 3 und 4 der in Anlage 5 dargestellten Immissionstabelle werden fiir die
u. a. im Lageplan in Anlage 2 eingetragenen Immissionsorte (10) mit den Ifd. Nrn. 1
bis 9 die dort auf die oben beschriebene Weise ermittelten Beurteilungspegel

geschossweise angegeben.

Aus der Darstellung in den genannten Anlagen ist ersichtlich, dass sowohl "tags" als
auch "nachts" innerhalb eines ca. 40 m breiten, an den nachstgelegenen Fahrbahn-
rand der L 114 angrenzenden Gelandestreifens im Plangebiet der jeweils korrespon-
dierende, fir "allgemeine Wohngebiete" maRgebende Orientierungswert Uber-
schritten wird. Auch der fir die Beurteilung der Larmeinwirkung auf den AuRenwohn-
bereich mallgebende Immissionsgrenzwert "tags" der Verkehrslarmschutzverord-
nung wird im Bereich zwischen der L 114 und der dieser néachstgelegenen Baureihe

nicht eingehalten.

Die Durchfiihrung von SchallschutzmaRnahmen ist somit unverzichtbar.

7. "AKTIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
malnahmen wirksam verhindert werden. Hierfir kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schiitzenden Bebauung in Frage. Die
erforderliche Hohe des Schallschirms ist dabei von dessen geometrischer Anordnung
zwischen Larmquelle und Bebauung sowie von der anzustrebenden Pegelminderung
abhangig; generell ist ein Schallschirm um so wirksamer, je naher er sich bei der

Schallquelle oder bei den zu schiitzenden Objekten befindet.
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Entsprechend der Darstellung im Lageplan ist daher bei der Aufstellung des Bebau-
ungsplans bereits davon ausgegangen worden, dass der im Bereich des &stlich an-
grenzenden Streckenabschnitts der L 114 vorhandene Larmschutzwall - nach einer
Unterbrechung durch einen FuBweg und den Tiefentalgraben - im Bereich des
Plangebiets fortgesetzt wird. Die geometrische Anordnung dieses Lirmschutzwalls
relativ zur L 114 soll entsprechend der Darstellung im Lageplan in Anlage 2 erfolgen.
Die Héhenlage der Wallkrone wird in dem parallel zur Trasse der L 114 verlaufenden
Bereich mit h = 1,5 m - bezogen auf deren Fahrbahnoberflache im jeweiligen Quer-
schnitt - angesetzt, wahrend im Bereich senkrecht zur L 114 die genannte Héhen-

abmessung auf die jeweils zukiinftige Gelindeoberfliche bezogen wird.

8. SCHALLIMMISSIONEN MIT SCHALLSCHIRM

Die nach Realisierung des im vorigen Abschnitt beschriebenen Schallschirms zu er-
wartenden, ausschlieRlich aus dem Kraftfahrzeugverkehr auf der L 114 resultieren-
den Immissionspegel "tags" in 2 m Héhe (iber Gelandeniveau werden in Anlage 6
grafisch dargestellt. Der Larmschutzwall stellt somit sicher, dass der Immissions-
grenzwert "tags” von 59 dB(A) im gesamten AulRenwohnbereich des Plangebiets ein-
gehalten bzw. unterschritten wird. Der Orientierungswert "tags" von 55 dB(A) wird
nahezu im gesamten AuRenwohnbereich eingehalten, lediglich in einem unmittelbar
sudéstlich an den Erdwall angrenzenden, wenige Meter breiten Gelandestreifen ist

eine geringfligige Orientierungswert-Uberschreitung zu erwarten.

Far die u. a. im Lageplan in Anlage 2 eingetragenen Immissionsorte (10) wird der zu-
kinftig durch den Kfz-Verkehr auf der L 114 verursachte Verkehrslarm unter Bertick-
sichtigung des im vorigen Abschnitt beschriebenen Schallschirms numerisch in Form
von Beurteilungspegeln fiir den Zeitraum “tags” und "nachts" in den Spalten 5 und 6

der Tabelle in Anlage 5 geschossweise aufgelistet.
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Da davon auszugehen ist, dass aus stadtebaulichen Griinden eine gréRere Héhen-
abmessung des Schallschirms entlang der L 114 nicht realisiert werden soll, kann
eine unzuléssige Larmeinwirkung auf die von der Orientierungswert-Uberschreitung
betroffenen schutzbedirftigen Rdume geplanter Gebaude nur durch passive Schall-

schutzschutzmafRnahmen verhindert werden.

9. "PASSIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Durch geeignete "passive" Mallnahmen, d. h. durch den Einsatz von Geb&udeaulien-
bauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschallddmmung, kann sichergestellt
werden, dass der in das jeweilige Gebaudeinnere Ubertragene Larm auf ein zumut-

bares Mal} begrenzt wird.

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen werden in Tabelle 8
der bauordnungsrechtlich eingefiihrten DIN 4109 [8] in Abh&ngigkeit von der Raum-
nutzung und von der Zuordnung der betreffenden Fassade zu einem der dort definier-
ten "Larmpegelbereiche” angegeben. Diese Larmpegelbereiche weisen eine Klas-
senbreite von 5 dB(A) auf und sind ihrerseits dem "mafRgeblichen AuBenlarmpegel”
zugeordnet. Der durch den Stralenverkehr verursachte maRgebliche AuRenldrm-
pegel ist gemaR Festlegung in Abschnitt 5.5 der DIN 4109 [8] identisch mit dem um
3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert fir den Beurteilungspegel "tags".

Der jeweils geforderte Wert der Luftschalldammung fir GebaudeauRenbauteile in Ab-
hangigkeit von der Raumnutzung wird als Auszug aus der o. g. Tabelle nachfolgend

angegeben.




|
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i

Anforderung an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

Larmpegelbereich I i t 1Y \% Vi Vil
mafgeblicher Auenlarmpegel 56 61 66 71 76
in dB(A) bis | bis | bis | bis | bis | bis >

55 60 65 70 75 80 80

Raumarten:

- Aufenthaltsréume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichts-

raume und &hnliches
erf. Ry res in dB 30 30 35 40 45 50

1

" Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Wenn das Verhéltnis der gesamten AuBenfliche eines Raums (Sw+r) zu seiner
Grundflache (Sg) einen Wert von Sw+r)/Sg # 0,8 aufweist, so ist zu dem in der obigen
Tabelle genannten Wert fir das erforderliche resultierende Schallddamm-MaR erf.

R'wres der in Tabelle 9 der DIN 4109 [8] angegebene Korrekturwert zu addieren.

In der in Anlage 5 wiedergegebenen Immissionstabelle werden sowohl der jeweils
malfigebliche Au3enlédrmpegel ("mAL" in Spalte 7) als auch der daraus abgeleitete
Larmpegelbereich ("LPB" in Spalte 8) geschossweise aufgelistet. Wie aus den An-
gaben in Spalte 8 ersichtlich ist, sind - mit Ausnahme von Einwirkungsorten innerhalb
der ersten, der L 114 nachstgelegenen Baureihe (Immissionsorte 1 bis 3) - alle Fas-
saden baurechtlich zuldssiger Gebaude dem Larmpegelbereich Il oder kleiner zuzu-

ordnen.

In den Anlagen 7 bis 9 werden die den einzelnen Larmpegelbereichen zuzuordnen-
den Teilflachen im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans durch entspre-
chende Farbgebung gekennzeichnet. Die Darstellung bezieht sich auf den Fall mit
Beriicksichtigung des vorgesehenen Schallschirms und freier Schallausbreitung im
daran anschlieRenden Plangebiet in 2,8 m, 5,6 m bzw. 8,4 m Hohe tber der mit der

Fahrbahnoberflache der jeweils nachstgelegenen Planstrafle identischen Bezugs-
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10.

oberflache; diese Hohen entsprechen in etwa dem Erdgeschoss, 1. Obergeschoss
bzw. 2. Obergeschoss moglicher Gebdude. Der nach erfolgter Bebauung zumindest
im Inneren des Baugebiets wirksame (insbesondere abschirmende) Einfluss von
Nachbargebduden wurde somit nicht berlicksichtigt. AuRer Betracht blieb auch die
Eigenabschirmung der Gebaude, welche zur Folge hat, dass von der jeweils
pegelbestimmenden Schallquelle (L 114) abgewandte Gebaudefassaden gemaR den
Ausfiihrungen in Abschnitt 5.5.1 der DIN 4109 [8] - ohne besonderen Nachweis -
dem jeweils ndchst niedrigeren Larmpegelbereich zugeordnet werden diirfen.

Vom Planer eines Gebaudes ist im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens auf
der Basis dieser Vorgaben und in Kenntnis der geplanten Raumnutzung sowie der
Raumgeometrie die im Bereich schutzbedirftiger Raume erforderliche Luftschalldam-
mung der Gebdudeaullenbauteile zu ermitteln und deren Einhaltung durch die Wahl

entsprechender Bauelemente sicherzustellen.

EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen gemal § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs - BauGB
[13] die "... zum Schutz vor schéddlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB
sollen die Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vor-

kehrungen gegen dul3ere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Um die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der L 114 verursachte Larmeinwirkung
auf Aulenwohnbereiche zu reduzieren, ist der hinsichtlich seiner geometrischen An-
ordnung in den Lageplan in Anlage 2 eingetragene Larmschutzwall mit einer auf die
Fahrbahnoberflache der L 114 bezogenen Kronenhtéhe von h = 1,5 m als "aktive"
SchallschutzmaRnahme im Bebauungsplan festzusetzen. Mit dieser wird eine Uber-

schreitung des fir "allgemeine Wohngebiete" mafigebenden Immissionsgrenzwerts
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1.

“tags" gemal Verkehrslarmschutzverordnung [4] in den AuRenwohnbereichen ver-
hindert.

Wegen der verbleibenden Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
festgelegten Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel in "allgemeinen Wohn-
gebieten” muss die StraBenverkehrslédrmeinwirkung auf schutzbedlirftige Raume in

Gebauden durch "passive" Schallschutzmafnahmen hinreichend reduziert werden.

Als Grundlage firr die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
aullenbauteilen ist daher im Bebauungsplan die Zuordnung von Bauflachen zum je-
weiligen Larmpegelbereich entsprechend der Darstellung in den Anlagen 7 bis 9 ge-
schossweise anzugeben bzw. festzusetzen. Da zumindest vor den StraRenfassaden
der ersten, der L 114 nachstgelegenen Baureihe "Schwelle zur schadlichen Umwelt-
wirkung" kennzeichnenden Immissionsgrenzwerte gemal Verkehrslarmschutzverord-
nung [4] Uberschritten werden, ist im Bebauungsplan dennoch eine "besondere Be-
grindung" gemaR den Ausfiihrungen in der stadtebaulichen Larmfibel [5] (siehe Zitat
in Abschnitt 3.3) erforderlich.

ZUSAMMENFASSUNG

Eine auf der Grundlage der in der "Verkehrsuntersuchung L 114/L 116 Bétzing-
en/Eichstetten" fiir den Planfall 2 angegebenen Frequentierung der den raumlichen
Geltungsbereich des Bebauungsplans "Nachtwaid V" tangierenden L 114 im Progno-
sejahr 2015 durchfiihrte Ermittlung der durch den Kraftfahrzeugverkehr verursachten
Immissionspegel hat ergeben, dass die im Rahmen der Bauleitplanung fiir eine Beur-
teilung der Larmeinwirkung heranzuziehenden, in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
angegebenen Orientierungswerte fiir "allgemeine Wohngebiete" iiberschritten wer-

den.
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Durch die Anordnung des im Bebauungsplan vorgesehenen, in Abschnitt 7 beschrie-
benen Larmschutzwalls als "aktive" Schallschutzmafnahme wird erreicht, dass im
gesamten Plangebiet der zur Beurteilung der Larmeinwirkung auf AuRenwohnberei-
che maligebende Immissionsgrenzwert "tags" gemag Verkehrslarmschutzverordnung

[4] eingehalten bzw. unterschritten wird.

Eine hinreichende Verminderung der Larmeinwirkung auf schutzbedirftige Raume in
Geb&uden erfordert allerdings zusétzlich "passive" Schallschutzmafinahmen, deren
Dimensionierung auf der Grundlage der in den Anlagen 7 bis 9 geschossweise fla-
chenhaft grafisch dargestellten Zuordnung von Bauflichen zum jeweiligen "Larm-
pegelbereich” unter Berlicksichtigung der Ausfiihrungen in Abschnitt 9 zu erfolgen
hat.

Ingenieurbiro fir
Schall- und Warmeschutz
Wolfgang Rink

(Rink) (Schneider)
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Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

=]

Anlage 1

- Bebauungsplan, zeichnerischer Teil (verkleinerter Auszug aus einem vom
Planungsbliro Fischer ausgearbeiteten Plan in der Fassung vom 18.03.2008)
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Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

- Lageplan mit Eintragung der bei der Larm-Immissionsprognose beriicksichtigten Objekte
und Einwirkungsorte; Erléduterungen siehe Text, Abschnitt 2,5und 6

Malstab 1:1250

0 10 20 30 40
N

/

3

Legende -
N :l Gebaude, bestehend

[ ] Erdwal, bestehend
N| == Emission StraRe ‘
3 O Verkehrszeichen 274
N :r " rauml. Geltungsbereich °

tk:.} Baugrenze 2

Immissionsort

-—-— Grenze, geplant 3 " 53]
i E’ZZZ Gebaude, geplant g
N ;':::; Erdwall, geplant

= AN Z
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Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

Anlage 3

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2 m Hohe tiber zuklnftigem Gelande durch

den Kraftfahrzeugverkehr auf der L 114 bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
verursachten Immissionspegel "tags"; Erliuterungen siehe Text, Abschnitte 5 und 6

Mafstab 1:1250

0 10 20 30 40
125 17—

Situation in 2,0 m Giber
zukiinftigem Gelidnde

%

%,
N Immissionspegel
"tags" in dB(A)
N <=35
3 35< <=40
N 40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60 ENNS
| 60< <=65 N 9
65 < <=70 % hot
N 70 < /__,/:\.\
= = A * \'\ :‘:;/ //‘\5 .\ /,"«\\
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Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

Anlage 4

- Lageplan mit flichenhafter Darstellung der in 2 m Hohe (iber zukunftigem Gelénde durch
den Kraftfahrzeugverkehr auf der L 114 bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
verursachten Immissionspegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 5 und 6

Mal3stab 1:1250

0 10 20 30 40
N

/

Situation in 2,0 m liber
zukiinftigem Gelénde

h Immissionspegel
"nachts” in dB(A)
N <=35
{ 35< . <=40
| 40< <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
q 60 < <=65
65 < <=70

N 70 <
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Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

- geschossweise Auflistung der bei freier Schallausbreitung im Plangebiet ermittelten
Beurteilungspegel an den in u. a. Anlage 2 durch eine Ifd. Nr. gekennzeichneten
Einwirkungsorten (I0) vor Fassaden méglicher Gebaude;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 6 und 7

1 2 3 4 5 6 7 8
ohne mit Schallschirm
IO | Geschoss | Lt Lrn Lrt Lrn mAL | LPB
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 EG 58,6 | 484 | 55,5 | 45,3 59 Il

1. 0G 60,3 | 50,2 | 59,8 | 49,7 63 i
2.0G 60,6 | 50,5 | 60,6 | 50,5 64 1]
2 EG 61,8 | 51,7 | 56,6 | 46,4 60 l
. 0G 62,5 | 524 | 62,5 | 52,3 66 v
2. 0G 625 | 524 | 62,5 | 52,4 66 v
3 EG 62,0 | 51,8 | 58,1 | 47,9 62 i
.0G 62,5 | 52,4 | 62,5 | 524 66 v
2.0G 62,5 | 524 | 62,5 | 524 66 v
4 EG 54,2 | 44,1 | 52,0 | 41,8 55 I
1.0G 55,1 | 44,9 | 53,3 | 43,1 57 I
2.0G 95,9 | 45,7 | 55,1 | 44,9 59 I
5 EG 53,1 | 42,9 | 50,9 | 40,7 54 I
1.0G 53,7 | 435 | 51,9 | 41,7 55 I
2.0G 94,3 | 44,2 | 52,8 | 42,7 56 Il
6 EG 94,9 | 448 | 52,1 | 41,9 56 i
1.0G 55,8 | 45,7 | 53,5 | 434 o7 I
2.0G 56,7 | 46,5 | 55,3 | 451 59 l
7 EG 95,3 | 45,1 | 53,7 | 43,5 57 I
1.0G 56,2 | 46,1 | 55,0 | 44,8 58 I
2.0G 97,2 | 47,0 | 56,7 | 46,6 60 I
8 EG 50,9 | 40,8 | 494 | 39,2 53
1. 0G 51,0 | 40,8 | 494 | 39,3 53
2.0G 1,2 | 41,0 | 50,0 | 39,8 53
9 EG 51,9 | 41,7 | 51,1 | 40,9 55
1.0G 92,3 | 422 | 51,6 | 41,5 55
2.0G 52,8 | 426 | 52,1 | 41,9 56 I

—

—

Legende

L.+ = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

L. = Beurteilungspegel "nachts” in dB(A)
mAL = malgebender AuBenlarmpegel in dB(A)
LPB = Larmpegelbereich
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Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

ISW .o

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der in 2,0 m Héhe tiber zukunftigem Gelande durch
den Kraftfahrzeugverkehrverkehr auf der L 114 verursachten Immissionspegel "tags" unter
Berticksichtigung des vorgesehenen Schallschirms (geplanter Erdwall);

Erlduterungen siehe Text, Abschnitte 7 und 8
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Gutachten Nr. 4076/904 m Anlage 7

Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der Larmpegelbereiche in 2,8 m Héhe
(Erdgeschoss) iiber jeweiligem Bezugsniveau unter Berucksichtigung des geplanten
Erdwalls; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 7 und 9
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Gutachten Nr. 4076/904 m Anlage 8

Bebauungsplan "Nachtwaid V" auf Gemarkung Bétzingen

- Lageplan mit flichenhafter Darstellung der Lérmpegelbereiche in 5,6 m Héhe
(1.0bergeschoss) tiber jeweiligem Bezugsniveau unter Berlicksichtigung des
geplanten Erdwalls; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 7 und 9
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Gutachten Nr. 4076/904

Bebauungsplan "Nachtwaid V"
- Lageplan mit flachenhafter D
(2.0bergeschoss) Uber jew
geplanten Erdwalls; Erlauter

auf Gemarkung Bétzingen

arstellung der Léarmpegelbereiche in 8,4 m Hohe
eiligem Bezugsniveau unter Berlicksichtigung des
ungen siehe Text, Abschnitte 7 und 9
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